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Kokonaan uusi luku tdrméaystestien historiassa:

Mercedes-Benz lapivalaisee tormaystestin rontgensateilla

e Kaikki korinmuutoksiin ja testinukkeihin vaikuttavat prosessit ensi kertaa nakyville
e Lineaarikiihdytin mahdollistaa jopa 1000 ultratarkkaa valokuvaa sekunnissa
e Teknologinen ratkaisu kehitetty yhteisty6ssa Frauenhofer-instituutin kanssa
o Mercedes-Benz suoritti ensimmadiset tormaystestit syyskuussa vuonna 1959

Mercedes-Benzin suorittamissa tomaystesteissa on saavutettu uusi, ennen kokemattoman tarkan
kuvantamisen taso. Kun tdrmayseste iskeytyy oranssiksi maalatun C-sarjan auton kylkeen 60 km/h
nopeudella, hallin kattoon térmayskohdan yldpuolelle sijoitettu lineaarikiihdytin toimii rontgenkamerana.
Se tallentaa millisekunnin tarkkuudella kaikki korimuutosten yksityiskohdat ja SID Il -térmaysnuken liikkeet
ja sitd kohtaavat tormaysvoimat. Naismatkustajan ruumiinrakennetta jaljitteleva SID Il -nukke on kehitetty
erityisesti sivutormaystesteja varten.

"Roéntgenkameran kayttd tormaystestissa tarjoaa suoran nakoyhteyden auton sisatiloihin ja auttaa meita
ajoneuvoturvallisuuden kehittdmisessa”, Mercedes-Benzin tutkimusjohtaja Markus Schéfer kiittaa.
”Voimme oppia, mitd testinukeille tapahtuu auton sisalla onnettomuuden aikana. R6ntgenkuvien ansiosta
uusien digitaalisten prototyyppiemme laatu paranee”, turvallisuusjohtaja Dr. Paul Dick jatkaa.

Ultranopeat rontgenpulssit mahdollistavat 1000 kuvaa sekunnissa

Rontgenkameran kayttoad tormaystesteissa on kehitetty yhteistydssa Mercedes-Benzin, saksalaisen
Frauenhofer-instituutin seka Ernst Mach -instituutin (EMI) kanssa. Lapimurto projektissa tapahtui, kun
sateilylahteeksi valittiin 1 kHz:n teknologiaa hyodyntava LINAC-lineaarikiihdytin. Sen valoteho on jopa
yhdeksan megavolttia, jonka ansiosta myos yleensa katveeseen jadvat materiaalit ja yksityiskohdat saadaan
nakyviin. Yksittdainen rontgenpulssi kestaa vain muutamia mikrosekunteja, mutta lineaarikiihdytin voi
lahettda niita sarjassa. Kaytdannossa tama tarkoittaa, ettd kuvaamisessa padstaan jopa tuhannen yksittaisen
kuvan nopeuteen sekunnissa. Se on noin tuhat kertaa enemman kuin perinteiselld rontgentekniikalla.

Rontgensadekeilat “valaisevat” auton korin ja tormaysnuket ylapuolelta testin aikana. Auton alle on
sijoitettu litted kuvavastaanotin. Kun sateily kohtaa vastaanottimen, muodostuu sahkoéinen signaali. Sen
intensiteetti riippuu siitd, kuinka voimakkaasti ajoneuvon tai tormaystestinuken rakenteet ovat
absorboineet sateilya. Prosessi on periaatteessa sama kuin esimerkiksi lentokentan turvatarkastuksessa
matkatavaroiden lapivalaisulaitteella.

Tarkalla térmayshetkella rontgenkamera ottaa noin sata pysaytyskuvaa. Kun ne yhdistetaan videokuvaan,
ne tarjoavat kiehtovan nakyman térmaysvoimien vaikutuksesta auton turvarakenteisiin seka nuken eri



osien kohtaamiin liikkeisiin ja rasitukseen. Rontgensateily ei vaikuta muihin analyysilaitteisiin milldan tavalla
— esimerkiksi tormaysta auton sisalla kuvaavat kamerat toimivat koko ajan ilman hairioita.

Rontgensateilyn turvallisesta kdytosta on huolehdittu tarkasti. Tyontekijoiden altistusta seurataan
sateilymittarien avulla. Testihallissa on 40 sentin paksuinen betoninen lisdseing, ja hallin terdksinen

suojaovi painaa noin 45 tonnia.

Tormaystestit kdynnistyivat 65 vuotta sitten, nyt jo 900 testid vuodessa

Mercedes-Benz on todellinen ajoneuvoturvallisuuden pioneeri, silld yhtion ensimmainen tormaystesti
suoritettiin jo 10. syyskuuta 1959 Sindelfingenissa. Kyseessa oli etutérmaystesti, jossa auto ohjattiin keula
edelld pain kiinteda estetta. Taman jalkeen testit laajenivat nopeasti, ja yhdessa yhtion omien
onnettomuustutkintojen kanssa niistda muodostui perusta valmistajan Tosieldaman turvallisuus -ajattelulle ja
filosofialle.

Nykyisin Mercedes-Benz suorittaa noin 900 tormays- ja 1700 kelkkatestid vuodessa Sindelfingenissa
sijaitsevassa turvallisuuskeskuksessaan. Kelkkatestit mahdollistavat yksittaisten turvajarjestelmien kuten
turvavoiden toiminnan testaamisen murskaamatta kokonaista autoa. Uusinta uutta ovat sahkdautojen
tormaystestit. Syksylla 2023 nykyiset EQA ja EQS SUV térmaytettiin aidossa kolarisimulaatiossa 56 km/h
nopeudella ja yli 50 prosentin kohtaamiskulmalla. Testi todisti, kuinka molempien autojen matkustamot ja
korkeajanniteakku sdilyivat ehjina, sdhkojarjestelma kytkeytyi automaattisesti pois toiminnasta ja ovet
voitiin kolarin jalkeen avata kuten auton turvajarjestelmia suunniteltaessa oli tarkoitettukin.
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