TALOUSARVIOALOITE
Varsinais-Suomen lahijunaliikenteen kaynnistamiseksi
(1 000 000 euroa)

Eduskunnalle

Esitdmme, ettd eduskunta lis&é julkisen henkil6liikenteen palveluiden ostoihin madrarahan Varsinais-
Suomen lahijunaliikenteen kéynnistamiseksi valtion vuoden 2023 talousarviossa. Valtioneuvoston
asettamien liikenteen ilmastotavoitteiden toteutuminen edellyttdd junaliikenteen ostojen
lisdrahoitusta. Nykyisell&d&n liikenne- ja viestintaministerié kayttaa junaliikenteen ostoihin vuosittain
30 miljoonaa euroa, josta tuetaan lahijunaliikennettd Eteld-Suomessa Helsingin, Tampereen seké&
Lahden—Kouvolan ja Kotkan muodostamalla alueella. Varsinais-Suomessa lahijunaliikenteen

kéynnistamisté edistédisi LVM:n ostoliikenteen laajentaminen.

Suomessa junaliikenne on péasaantdisesti markkinaehtoista liikennettd. Mikali liikenne ei ole
markkinaehtoisesti kannattavaa voidaan liikennetta jarjestad liikenne- ja viestintdministerion
tilaamana ostoliikenteend. Varsinais-Suomessa kaikki pdivalla kulkeva junaliikenne on
markkinaehtoista eli liikenne on kannattavaa. Ainoastaan kaukoliikenteesséa yojuna Turku—Tampere—
Rovaniemi on ostoliikennettd. Liikenne- ja viestintdministerié on tehnyt VR-Yhtyma Oy:n kanssa 9-
vuotisen sopimuksen junaliikenteen hankinnasta vuosille 2022-2030. Ostoliikennettd on

mahdollisuus laajentaa liséliikenteelld.

Hallitusohjelman mukaan Suomi on hiilineutraali vuonna 2035. Tavoitteena on puolittaa kotimaan
lilkenteen pa&stot vuoteen 2030 mennessd. Suomen asettamien liikenteen ilmastotavoitteiden
toteutuminen ja liikenteen kestdvien kulkutapaosuuksien kasvattaminen edellyttavat junaliikenteen
kehittdmistd ja Varsinais-Suomen lahijunaliikenteen kaynnistdmistd.  Junaliikenteen ostojen
laajentaminen on valttdm&ton edellytys lahijunaliikenteen laajentamisessa ja vakiinnuttamisessa.
Suomessa raiteiden ostoliikenteeseen nykyisellddn kaytettdva noin 30 miljoonaa euron maéraraha on
merkittdvasti pienempi verrattuna esimerkiksi Ruotsiin, mik& ndkyy raideliikenteen maarassé.

Ruotsissa vuotuiseen rahoitukseen kaytetadn kymmenkertainen rahoitus.



Varsinais-Suomessa lahijunaliikenne on kdynnistettavissa neljall4 ratasuunnalla Turusta Naantaliin,
Uuteenkaupunkiin, Loimaalle ja Saloon. Turun ja Loimaan vélinen lahijunaliikenne on mahdollista
jarjestdd kaukoliikenteen vuoroja lisaédmalla. Turku-Salon vélinen l&hijunaliikenne edellyttéda

kaksoisraiteen rakentamista.

Ensi vaiheessa lahijunaliikenne voidaan kaynnistdd Raisioon ulottamalla Helsingin ja Tampereen
kaukoliikenne Uudenkaupungin radalle. Turun ja Uudenkaupungin valinen liikenne edellyttaa liséksi
vaylaverkon  investointiohjelman  mukaista  radan  peruskorjausta.  Valtakunnallisen
lilkennejarjestelmésuunnitelman  (Liikenne 12) investointiohjelmassa 2023-2030 Turku—
Uusikaupunki-radan peruskorjaus ja Raisio—Naantali-radan peruskorjaus ja séhkoistys ovat mukana
88 miljoonan euron rahoituksella. Turun ja Uudenkaupungin véalisen osuuden kustannus on 76
miljoonaa euroa ja Raisio—Naantali-osuuden 13 miljoona euroa, josta 1 miljoona kuluu

séhkdistykseen. Hankkeen toteutuminen edellyttdd eduskunnan investointipaatosta.

Edellé olevan perusteella ehdotamme,

etté eduskunta lisda 1 000 000 momentille 31.20.55 junaliikenteen ostoihin Varsinais-Suomen
lahijunaliikenteen kaynnistamiseksi.

Helsingissa 29.9.2022
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